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Hej!

Synpunkter pa problemen med elsparkcyklar

Manga manniskor upplever mycket stora problem med elsparkcyklar, Det géller bade hur de framfors
och hur de parkeras. Det ar ocksa sa att en del skoter elsparkcyklarna pa ett klanderfritt sdtt och en
hel del personer finner det tydligen positivt att det finns elsparkcyklar. Det dr ocksa en fraga om
dessa fordon ar en vinst for miljé och klimat eller inte. Slutligen ar det fraga om vilka atgarder som
kan vara lampliga for att komma tillratta med de manga problem som uppenbarligen finns med
elsparkcyklar.

Problem med framférandet av elsparkcyklar

En del framfor elsparkcyklar pa en mycket farligt satt, kér mycket fort, kor i hog fart pa trottoar, kor
pa fel sida av gatan som om vi fortfarande hade vanstertrafik, skiftar mellan gata, cykelbana och
trottoar plotsligt och i hog fart. Det hander att jag ser en elsparcykel pa fel sida av gatan plotsligt i
hog fart kor Over pa ratt sida, upp pa trottoaren och ner pa en tvargata. Sadana personer ar inte bara
livsfarliga for sig sjalva utan ocksa for cyklister och fotgangare i narheten. Ibland undviks kollision
bara genom att medtrafikanter bromsar in eller vdjer undan. Naturligtvis finns det elsparkcyklister,
som kor ansvarsfullt, men enligt mina erfarenheter ar det en betydligt stérre andel av elsparkcyklister
dn av andra fordonsforare, som fullstandigt struntar i trafikregler. Vi ser ibland barn som aker
elsparkcykel utan cykelhjalm, trots att hastigheten ar betydligt hogre an for de flesta cyklar.

Problem med parkerandet av elsparkcyklar

Elsparkcyklar parkeras pa alla mojliga tokiga satt. Ibland blockerar de en trottoar, sa rullstolar och
barnvagnar inte kommer fram utan tvingas ut i bilarnas kérbana. Ibland ligger elsparkcyklar pa
marken i vagen for fotgangare eller cyklister. En kamrat snubblade 6ver en elsparkcykel, sa skosnoret
fastnade i en uppstickande del pa elsparcykeln och kunde inte ta sig upp pa egen hand. Det tog lang
tid for hjalpande person att fa loss skon fran elsparkcykeln. Ibland star elsparkcyklar vid cykelstall pa
ett satt sa att bara en av elsparkcyklarna blockerar flera cykelstall. Elsparkcyklar hindrar manga
ganger cyklister fran att lasa fast sina cyklar i cykelstallet trots att elsparkcyklarna inte alls ar
fastlasta. Nar elsparkcyklar ligger pa marken pa trottoar eller cykelbana &r det stor risk att fotgdngare
kan snubbla och skada sig eller att cyklister kor pa och skadar sig. Sarskilt illa ar det for synskadade.

Ar elsparkcyklar en vinst eller férlust for hilsa, miljo och klimat?

Om bilister gar over till elsparkcykel, blir miljopaverkan mindre, men om cyklister eller
kollektivtrafikresenarer véljer elsparkcykel istallet blir miljopaverkan storre. Sddana batterier innebar
en ganska stor miljépaverkan. | langden blir ett eldrivet fordon mindre miljéskadligt an ett fossildrivet
fordon. Ett mindre, lattare fordon har mindre miljopaverkan an ett tungt. Vi vet inte om det gjorts
tillrackliga undersékningar for att veta hur stor del av elsparkcyklisterna som viljer det istallet for bil,
respektive istallet for cykel eller kollektivtrafik. Det har dock framkommit vissa uppgifter om att det
troligen inte i namnvard utstrackning ar bilister som gar over till elsparkcykel. Om cyklister gar 6ver
till elsparkcykel blir det samre foér halsan, eftersom man inte far ndgon motion vid framférandet av
elsparkcykeln.

Lampliga atgarder for framforandet av elsparkcyklar
For elsparkcyklar, som framfors i hogst 20 km/h, borde gélla samma regler som for vanliga cyklar. Det
betyder obligatoriskt med hjalm fér barn under 15 ar, inte aka pa trottoar, aka pa cykelbanor, nar



sadana finns, annars pa bilgator. De maste aka pa hoger sida pa samma satt som vanliga cyklar. De
maste folja hogerregeln och andra trafikregler, som géller andra fordon.

For elsparkcyklar, som framfors i 20 till 30 km/h, borde gélla samma regler som for mopeder. Det
betyder obligatoriskt med hjalm fér alla. och man maste ha fyllt 15 ar for att framfora fordonet. Det
far naturligtvis inte framfdras pa trottoaren, utan pa saddana cykelbanor, dar mopeder far framforas.
Annars pa bilgator, men ej motorvagar.

For elsparkcyklar, som framfors fortare an 30 km/h, borde gilla samma regler som fér motorcyklar, i
princip samma regler som for bilar.

Lampliga atgarder for parkering av elsparkcyklar

Om det ska vara bra for miljo och klimat och inte negativt for halsan, borde det vara bilister som gar
over till elsparkcykeln. Darfor borde utrymme for parkering av elsparkcyklar tas fran
bilparkeringsplatser. For att slippa alla andra problem med parkering av elsparkcyklar, borde det vara
bara pa vissa bestamda platser som man far parkera elsparkcyklar. Ett antal bilparkeringsplatser pa
manga olika stallen borde goras om till parkeringsplats for elsparkcyklar. De maste da parkeras pa ett
satt, sa utrymmet anvands maximalt. Det maste da vara tydligt utmarkt med skylt och malning pa
asfalten. | sammanhanget vill vi papeka, vilket vi tidigare framfort att manga parkeringsplatser i
gatumark bor andras till parkeringsplats for personer med funktionsvariationer eller
handikapparkeringsplatser, som man sade forr. Det ar sadana personer, som har storst behov av
parkering i gatuplan.

Hur fa dessa regler att efterlevas i verkligheten?

Overtradelser av sddana regler ska naturligtvis beivras,. Men poliser har naturligtvis manga andra
uppgifter och hinner inte med elsparkcyklar i namnvard utstrackning. Parkeringsvakter skulle i princip
kunna beivra felparkerade elsparkcyklar, men nuvarande personal har formodligen fullt upp med
felparkerade bilar. Kommunen kunde anstalla speciell personal for att ta hand om felparkerade
elsparkcyklar. Bolaget, som dger beslagtagna elsparkcyklar, borde tvingas l16sa ut dem for ett mycket
stort belopp, till exempel som motsvarar nykdpsvardet. Straffavgifterna maste vara sa stora att det
bekostar kommunens kontrollpersonal. Om bolaget inte |6ser ut elsparkcykeln inom viss tid, till
exempel en manad, sa gar elsparkcykeln till materialatervinning. Bolaget ska inte kunna slippa
avgiften, utan den far ga till kronofogden for indrivning. Om bolaget gar i konkurs, maste dgarna
forbjudas att starta nya liknande bolag.

Vi vet inte i detalj hur elsparkcyklar fungerar, men det borde vara mojligt med gps i elsparkcykeln, sa
den inte kan aka pa fel platser och parkera pa fel platser. De ar uppenbarligen inte programmerade
sa idag, men det borde vara mojligt.

Det vi sagt har betraffande parkering galler inte privata elsparkcyklar, som skots betydligt battre an
de elsparkcyklar, som hyrs ut av nagra fa bolag, medan livsfarligt korsatt galler en stor del av bade
privata elsparkcyklar och hyrda sadana, men som vi sade i borjan, en del skoter sig.

Mojlighet att vidta och uppmaning att vidta atgarder

Det finns stader i andra lander som forbjudit elsparkcyklar. Vi vill inte ga sa langt, men det borde vara
fullt mojligt for en kommun att besluta om regler for elsparkcyklar i den egna kommunen. Vi
uppmanar kommunen Helsingborgs stad att vidta kraftfulla atgarder for att stoppa de allvarliga
problemen med elsparkcyklar, forslagsvis de atgarder vi namnt ovan.
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