Till Trafikverket, kommunpolitiker, rikspolitiker och massmedia

Med nya motesspar och lite finurlighet kan man utan att bygga dubbelspar 6ka kapaciteten till 14
tag i timmen mellan Maria station och Helsingborg C jamfort med att det idag gér mellan 4 och 8 tag
i timmen. Bevis se langre ner i texten. Daremot ar Trafikverkets plan ett svek pa ett helt annat satt.

Jordens Vanner Helsingborg beslutade pa medlemsmaote 2025-10-07 att stélla sig bakom de
synpunkter Stig Broqvist skickade in till Trafikverket 2025-09-29 pa utbyggnad av dubbelspar mellan
Maria station och Helsingborg C. Se nedan. | Helsingborgs Dagblad 2025-10-02 framgar att
kommunpolitiker i Helsingborg betraktar Trafikverkets plan som ett svek. Vi tycker ocksa att
Trafikverkets trafikplan ar ett svek, men pa ett helt annat satt an dessa politiker avser. Att det ska ta
25 arinnan jarnvagens underhallsskuld ar atgardad, samtidigt som landsvagstrafikens
underhallsskuld ska atgardas pa halva tiden ar ett svek mot klimatet.

Orsaken till problemen med jarnvagen ar framforallt den privatisering av jarnvdagen som skett. Innan
dess, nar jarnvagen tillhérde SJ och SJ skotte bade underhall och tagtrafik fungerade det mycket
battre. Man hade tillrackligt med yrkeskunniga reparatérer, som var indelade i arbetslag och varje
arbetslag hade ansvar for sina kilometrar jarnvag. Alla visste vad som skulle géras och
yrkesstoltheten gjorde att det fungerade. Se boken "Det stora tagranet” av Mikael Nyberg. Man
maste aterforstatliga jarnvagsunderhallet och tagtrafiken med tillrackligt manga yrkesskickliga
arbetare.

Det har blivit mer tagtrafik under senare ar, atminstone pa vissa banor, jamfért med tiden da
jarnvagsunderhallet var helt i statlig regi. Det borde utover aterforstatligande atgardas med att
utbilda annu fler och anstalla annu fler personer med ratt yrkesskicklighet. Nar det behovs storre
reparationer pa en viss banstrdacka kan man under den tiden stianga av tagtrafiken och ersatta med
buss. Det har gjorts vid manga tillfallen. Den totala tiden for att reparera och underhalla jarnvagen
kan naturligtvis minskas, om man slipper en massa byrakrati pa anbudsforfaranden. Man far ocksa ut
betydligt mer for pengarna, om man slipper slésa pengar pa onddig byrakrati och vinster i olika
foretag. Dessutom behdver regering och riksdag ansla mer pengar till fungerande jarnvag och annat,
som ar nodvandigt for att klara en rattvis klimatomstallning. For att klara det behovs bade ett rattvist
skattesystem, som minskar klyftor, istallet for att 6ka klyftorna som det varit under nagra artionden.
Dessutom skapar privata banker pengar ur tomma intet, nar de beviljar I1an, som ofta gar till
spekulation och miljoforstoring. Staten maste istéllet ta kontroll 6ver penningskapandet och se till att
pengarna anvands till valfard och en rattvis klimatomstallning bland annat till fungerande jarnvag.

Dubbelspar mellan Maria station och Helsingborg C behovs inte och har flera nackdelar, se skrivelse
till Trafikverket 29/9 nedan, d&ven om dubbelspar allmént sett &r mycket bra, men minst lika viktigt &r
tillrackligt med motesspar vid stationer, sa snabbare tag kan komma forbi langsammare tag, som star
vid en station. Om det pa vissa stéllen &r férenat med stora nackdelar att bygga dubbelspar, kan det
kompenseras med tillrdckligt manga och langa motesspar. Pa sa satt kan man fa battre kapacitet och
mindre stérningskanslighet an med dubbelspar utan extra motesspar.

Bilaga: Mejlvaxling med stadsbyggnadsforvaltningen under varen 2025 bland annat om dubbelspar
och motesspar vid Maria station.
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