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Hej!
Jag 6nskar fa bekraftelse pa att dessa synpunkter skickats in.

Synpunkter pa ”Maria — Helsingborg dubbelsparsutbyggnad”

Brist pa métesspar allmant

Syftet att 6ka kapaciteten och minska storningskansligheten ar angeldget, men fragan ar vad det ar
som framforallt ar problemet. Det ar klart att dubbelspar i sig &r bra, men det finns en annan sak som
ar annu viktigare. Tag aker med olika hastighet. Tag som inte stannar pa alla stationer kan inte
komma forbi pendeltag, om det inte finns tillrdckligt med motesspar. Om tva pendeltdg mots pa en
pendeltagstation och ett snabbare tag, som inte ska stanna pa den stationen, behéver komma forbi,
gar det inte, om det bara finns tva spar pa stationen, sa som det ar vid de allra flesta
pendeltagsstationer i Skane. Bristen pa motesspar vid alla stationer bidrar i hog grad till att 6ka
storningskansligheten. Om ett tag far tekniska problem eller om en pakérning har intraffat, sa
personalen maste bytas ut, blir inte bara ett tag stdende utan det blir tagko. Manga tag, som i sig inte
har problem kommer inte forbi. Ju fler stallen dar det finns extra motesspar, sa andra tag kan komma
forbi, desto mindre storningar blir det pa den totala tagtrafiken. De allra flesta pendeltagsstationer i
Skane har bara tva spar, alltsa inget extra motesspar.

Brist pa métesspar vid Maria station

Jag och Jordens Vanner Helsingborg har vid flera tillfdllen pekat pa behovet av och bristen pa
motesspar bade allmant och speciellt vid Maria station. Nar man nyligen byggde om Maria station
trodde vi att man antligen skulle ordna extra moétesspar, men det gjordes inte. Daremot byggde man
sa att det ar mojligt att lagga in tva extra motesspar. Huvudskalet till ombyggnaden var att ordna sa
bussar och bilar kan kéra under jarnvagen. Det var nagot vi hade kravt for drygt 20 ar sedan, men da
hdvdade de styrande att det var omgjligt. Se bilagan med var mejlvaxling med
stadsbyggnadskontoret varen 2025.

En av de vackraste jarnvagsstrackorna

N&r man aker fran Maria station till Helsingborg C ser man en mycket vacker utsikt fran tagfonstret:
genom Palsj6 skog dar man ser gronska och trad ovanfor och strax darefter ser man ner pa den
gronskande skogsvegetationen och tradkronor intill. Sedan ser man den fantastiska utsikten éver
Oresund. Som ton&ring, nar jag tvingades flytta till Helsingborg 1962, nir min pappas jobb flyttades
fran Vasteras till Helsingborg, blev jag mycket glad att se den vackraste jarnvagsstracka jag dittills
sett. Det finns en marklig tendens att bilister, som maste halla 6gonen pa vagen, ska ha vacker utsikt,
medan tagresendrer, som kan titta ut genom fonstret ska tvingas ner i mérka tunnlar.

Dubbelspar i nuvarande strickning eller annat marklage mycket svart

Att bygga dubbelspar i nuvarande strackning genom Palsjo skog ar mycket svart, kanske omajligt, om
man inte ska forstéra den vackra skogen. Det ar valdigt mycket som talar emot att bygga dubbelspar i
nuvarande strackning. Det forefaller ocksa mycket svart eller troligen omaijligt att hitta annan
strackning i markplan for ett dubbelspar fran Maria station till nuvarande station Helsingborg C. Vi
tycker ocksa det ar mycket viktigt att ha kvar Helsingborg C i centralt lage. Nar man kommer till en
centralstation i Helsingborg, ar det mycket angeléaget att ha gangavstand till centrala delar av staden.



Problem med en tunnel mellan Maria och Helsingborg

Att bygga en tunnel med dubbelspar fran Maria station till Helsingborg skulle bli mycket dyrt och
krava valdigt mycket energi och skulle darmed resultera i mycket stora vaxthusgasutslapp innan
nagon trafik ens borjat gad genom tunneln. Dessa utsldpp bor i ett livscykelperspektiv paféras den
trafik, som sedan ska anvdnda tunneln. Aven om tunneln sedan kommer att kunna anvandas i hundra
ar, sa ar den indirekta energin som da bor paféras den trafik som sedan kommer att anvanda tunneln
inte ovasentlig. (Se utredning fran KTH: ”Indirekt energi for svenska vag- och jarnvagstransporter. Ett
nationellt perspektiv samt fallstudier av Bottniabanan och Sédra Léanken. Rapport 2005 fran KTH — av
Jonsson Daniel K, Skolan for arkitektur och samhallsbyggnad (ABE), Samhaéllsplanering och milj6,
Miljostrategisk analys. FOI-T—155—SE”.) Det skulle ocksa leda till enormt mycket lastbilstransporter
med jord- och stenmassor som maste fraktas bort och mycket betong som ska fraktas dit. Det
innebar enorma koldioxidutslapp, om det sker med dieseldrivna lastbilar. Det skulle ocksa innebéra
att tagresenarer berdvas den vackra utsikten fran tagfonstret, som nuvarande strackning ger. Om
man nu ser en tunnel med dubbelspar som bra for jarnvagstrafiken sa drojer det valdigt lange innan
fordelarna intraffar, eftersom man berdknar att bygget skulle bli fardigt forst cirka ar 2038 — 2040.

Nuvarande tagtrafik och vilken kapacitet stadsbyggnadskontoret séger att enkelsparet har

Nu gdr det ett eller tvd Pagatag i ena riktningen per timme, ett Oresundstag och ibland ett SJ-tag- Det
betyder tva, tre eller fyra tag i ena riktningen per timme. Som mest gar det alltsa 4 tag per timme i
ena riktningen eller 8 tag i bada riktningarna pa enkelsparet mellan Maria station och Helsingborg C.
Enligt Torgny Johansson pa Stadsbyggnadskontoret i Helsingborg skulle det kunna ga 10 tag i timmen.
Det finns alltsa mojlighet redan nu att 6ka tagtrafiken en del.

Om att korta restiden

Tagen fran Maria till Helsingborg C tar 4 eller 5 minuter enligt Skanetrafikens tidtabell. Tagen fran
Helsingborg C till Maria tar 5 minuter enligt Skanetrafikens tidtabell. Idag tar Oresundstdgen mellan
Goteborg och Malmo 3 timmar och 8 minuter enligt Skanetrafikens tidtabell. SJ:s snabbtag tar mellan
2 timmar och 27 minuter och 2 timmar och 34 minuter. Trafikverket skriver i sitt underlag: ”Nar hela
Vastkustbanan ar utbyggd berdknas restiden bli nagot éver 2 timmar mellan Géteborg och Malmo
(med uppehall pa de storre stationerna)”. De fem minuter det tar att aka strackan mellan Maria
station och Helsingborg C kan inte betyda sa mycket, ndr man planerar att korta restiden. Det star ju i
underlaget fran Trafikverket att denna enkelsparstracka ar ”den sista delen av Vastkustbanan att
byggas ut till dubbelspar”.

Vilken kapacitet kan man ha med enkelsparet kvar och med fler métesspar pa Maria station?

For att fa fram kapaciteten 10 tag i timmen pa enkelsparet Maria station till Helsingborg formodar jag
att man raknat pa féljande satt. Ett tag i ena riktningen tar 5 minuter. Man behover en minut for att
lagga om vaxlar och darefter gar ett tag i motsatt riktning och sa vidare. Da skulle tag i ena riktningen
kunna ga varje timme pa minuttalen: 0, 12, 24, 36 och 48 och i andra riktningen 6, 18, 30, 42 och 54.
Finns det inte satt att 6ka kapaciteten, om man behaller enkelsparet genom Palsjo skog och bygger
ut Maria station, sa det blir sammanlagt 4 parallella spar? Dessa motesspar maste ocksa goras sa
langa att tva passagerartag kan sta efter varandra pa motessparen pa samma satt som de kani
Helsingborg C. Det utrymmet finns vid Maria station och dess omgivningar.

| sa fall kan man lata till exempel tre tag ga med tre minuters mellanrum i ena riktningen och darefter
tre tag i andra riktningen. Nagon undrar kanske om tagen i en riktning kan ga sa tatt. Jo, det sker
redan idag vid Ramldsa station. Till exempel gar ett tag kl. 8.35 fran Ramldsa station till Teckomatorp
via bland annat Gantofta och sedan kl. 8.38 i riktning mot Landskrona. Pa 3 minuter hinner det forsta
taget komma undan, véxeln ldggas om och néasta tag kan komma. For att fa samma minuttal varje
timme kan man inte hela tiden skicka ivag tre tag i taget. Innan man skickar tag i andra riktningen far
man ha 6 minuter, 5 minuters restid plus 1 minut for att lagga om vaxeln. Avgangstiderna skulle i ena



riktningen kunna ha féljande minuttal 0, 3, 6, 24, 27, 30 och 48, samt i andra riktningen féljande
minuttal 12, 15, 18, 36, 39, 42 och 54. Pa det sattet far man 7 avgangar i vardera riktningen, totalt 14
tag i timmen. Idag gar mellan 4 och 8 tag i timmen. Det skulle innebéra en vasentligt forbattrad
kapacitet.

Sammanfattning

Att bygga till tva ytterligare langa motesspar vid Maria station skulle ge en vasentligt forbattrad
kapacitet for tagtrafiken, skulle forbattra storningskansligheten, bevara den vackra utsikten for
tagresenarer och bli avsevart mycket billigare och béattre for miljon. Det gar ocksa att |6sa problemen
betydligt snabbare dn med ett dubbelspar.

| Jordens Vanner Helsingborg har vi ingen styrelse utan alla beslut tas pa medlemsmaoten. Darfor ar
det formellt jag personligen som skickar in dessa synpunkter, men Jordens Vanner Helsingborg har
tidigare skickat in synpunkter till Stadsbyggnadskontoret i Helsingborg, vilka gar i samma riktning. Jag
bifogar mejl-vaxling mellan Jordens Vanner Helsingborg och Stadsbyggnadskontoret i Helsingborg
fran varen 2025.

Med vanliga halsningar

Stig Broqgvist, 042-282739
stig.brogvist@telia.com
Godemansgatan 4, 256 56 Helsingborg




