From: Stig Broqvist

Sent: Monday, April 21, 2025 12:15 PM

To: Johansson Torgny - SBF

Subject: Re: Svar pd synpunkter fran Jordens vanner

Till
Torgny Johansson
Stadsbyggnadsforvaltningen

Svar pa ditt svar 2025-03-14 pa Jordens Vanners synpunkter pa "Helsingborgs stads dyra planer pa
byggen av jarnvag och vag (2025-02-17).

Eftersom det tydligen kommer att bli ett nytt sjukhus i Ostra Ramldsa, forstar vi att det behdvs
tillfarter for ambulanser och andra fran olika hall. Det forslag vi féreslog fran rondellen, dar
Clausgatan ansluter till Osterleden har ni tydligen med som en av tre i planeringen. Dessutom ett fran
Albergavigen i dster och det dr vil oproblematiskt. En tillfart tinker ni fran Attekulla trafikplats
parallellt med Osterleden éver jarnvagen. Det betyder att en ny vig pé pelare, en bro, byggs cirka en
halv kilometer och att det vid Attekulla trafikplats blir tva olika avfarter precis efter varandra.
Dessutom gér elledningar ldngs jarnvigen i en hogre hojd fran dster fram till Osterleden, sd man
maste dndra. En betydligt enklare och billigare 16sning vore att bara bygga en avfart fran Osterleden i
norrgaende riktning precis norr om jarnvagen (Skanebanan) (mellan Ramlésa och Paarp). Med denna
enklare 16sning skulle bilar frdn motorvagen (Malmdleden) ta av pa befintlig avfart vid Attekulla
trafikplats, svinga s de koér séderut en kort striacka pa Osterleden, svinger runt i Kdpingerondellen
och kér norrut pa Osterleden och tar av vid en ny avfart precis norr om jarnvigen (Skanebanan). Det
kanske tar en halv minut langre tid, men kostnaden blir avsevart mindre. Képingerondellen ar ju den
rondell dir Rusthallsgatan ansluter till Osterleden. Du skrev om ”signalkorsningen” vid Attekulla. |
korsningen dar Rusthallsgatan kommer fram till Osterleden fanns forut trafikljus, men det &r nu
ersatt av en rondell. Jag har nu tittat pa platsen fran cykelbanorna och sett hur det ser ut.

Den nya planerade pafartsrampen fran Osterleden i sddergdende riktning till Malméleden 6sterut
handlar inte om trafik till det nya sjukhuset utan forkortar resvagen med cirka en halv kilometer for
bilister som ska fran Osterleden och ut p& motorvigen E6. Att for enorma belopp bygga en vig som
sparar cirka en halv minut for bilister ar vansinne. Att bygga detta skulle sannolikt locka nagra fler att
ta bilen, alltsa inducera lite mer trafik och darmed mer vaxthuseffekt och ga tvars emot de klimatmal,
som Helsingborgs stad sager sig ha, men i praktiken struntar i. Dessutom ar det vilseledande att
skriva ”signalkorsningen”, eftersom det inte langre finns trafikljus i korsningen, dar Rusthallsgatan
nar fram till Osterleden. Du pastar att rampen skulle forbattra trafiksdkerheten for gdende och
cyklister. Det finns redan gang- och cykelbana bredvid Rusthallsgatan pa bada sidor, utom pa norra
sidan narmast Osterleden, men dar behéver dnda inte gdende och cyklister firdas. Det dr pa sydsidan
av Rusthallsgatan man kommer vidare pa cykelbanor i olika riktningar. Du pastar att denna dyra
onodiga pafart skulle underlatta for utryckningstrafik. Det kan vi inte se. Ju fler bilar pa vagarna desto
svarare for utryckningsfordon att komma fram. For lange sedan, da det hdnde att jag koérde bil fann
jag att det ibland kunde vara svart att komma ut pa motorvag vid en pafart, om det var fullt med bilar
i bada korfalten. For att underlatta for utryckningsfordon och andra bilar, som verkligen behover
kora, att komma fram, géller det att minska antalet bilar pa vdgarna. Det galler bade att minska
transportbehovet och att fa s3 manga som majligt att vélja kollektivtrafik istallet for egen bil.
Kapaciteten pa pagatdg och Oresundstdg och regionbussar behdver forbéttras istéllet for att satsa
massor av resurser pa ett vagprojekt som gor att bilister kan spara en halv minut.

Det &r positivt att Helsingborgs stad och Region Skane ar 6verens om att verka fér en tagstation vid
nya sjukhuset. Det géller verkligen att det blir av och att sjukhusets huvudingang blir nara
pagatagsstationen. Du skriver att det behovs ett tredje spar och att ni reserverar plats for det. Det &r



viktigt att inte bara reservera plats for det utan bygga det och helst ytterligare ett spar, om mani
framtiden gor banan dubbelsparig istallet for enkelsparig som nu, sa bade pagatag och godstag kan
motas. Det ar mycket viktigare, att tagtrafiken inte ska drabbas av onddiga vantetider an att bilister
ska spara nagon minut.

Betraffande sparen vid Maria station ar det markligt att man lamnar plats for fyra spar, men inte
passar pa och bygger fyra spar, nar man dnda haller pa. Vi har lange papekat att det behovs fyra spar
vid denna och andra pagatagsstationer for att snabbare tag ska komma forbi samtidigt, som tva
pagatag mots pa stationen. Du skrev att det nu dr mojligt att kora 10 tag i immen istallet for 8. Vad
jag kan se av tidtabeller ar det bara vissa tider det ar s manga tag som 8, som gar i bada riktningarna
pa strackan mellan Helsingborg C och Maria station. Det betyder att det &r fullt mojligt att se till att
det aldrig gar farre dn tva pagatag norrut i timmen. Nu gar det stora delar av dagen bara ett pagatag i
timmen norrut men i rusningstrafik tva pagatag i timmen. Man kan alltsa ha kvar den vackra
taginfarten norrifran till Helsingborg och inte behdva bygga nagon tunnel for tag fran Maria station
mot centrum. .

Jordens Vanner Helsingborg
genom Stig Broqvist
stig.broiqvist@telia.com

From: Johansson Torgny - SBF

Sent: Friday, March 14, 2025 10:50 AM

To: stig.brogvist@telia.com

Subject: Svar pa synpunkter fran Jordens vanner

Hej Stig,

Svar pa Jordens vanners synpunkter pa "Helsingborgstads dyra planer pa byggen av jarnvag
och vag” (2025-02-17).

Helsingborgs nya sjukhus kraver tillfarter i trékalvaderstreck for att alltid kunna nas vid olycko
eller andra storningar runt omkring. Sjukhuset\gka latt att komma till och fran, bade fran
Helsingborg och regionalt i nordvastra Skane. Hari kommer att anlaggas fran rondellen dar
Clausgatan ansluter till Osterleden. En andrattiinordnas éver Skanebanan parallellt med
Osterleden fran Attekulla trafikplats och en trefifa Albergavagen i dster. De som ska till sjuldius
regionalt, bade fran norr och soéder langs E6 &4erskyltas in via trafikplats Helsingborg Sédré oc
Attekulla. Den nya pafartsrampen fran OsterledéMalmoleden dsterut minskar trafiken i
signalkorsningen vid Attekulla eftersom 40 % aviken pa Osterleden i sddergaende riktning slipper
kéra genom signalen och runt McDonalds och Cirdtaatt komma ut p& motorvagen soderut. Det
underlattar for utryckningstrafik och annan trafiksjukhuset samtidigt som risken for kder upp pa
motorvagen minimeras. Den nya pafartsrampen geéagfdrkortning pa knappt en halv kilometer for
trafiken fran sjukhuset och sédergaende trafik pteeden som ska ut p4 motorvagen. Rampen
avlastar ocksa Rusthallsgatan, dar trafiksakerHétegaende och cyklister kan forbattras.

Staden och Region Skane &r 6verens om att verlenftiigstation vid nya sjukhuset. Mgjligheten att
bygga en tagstation har studerats tillsammans mafikVerket och Skanetrafiken i samband med
detaljplanearbetet. Det behdvs ett tredje spaattinte paverka godstrafiken pa Skanebanan, dch de
reserverar vi plats for. Det kommer att finnas @atttill sjukhuset som &r vanda mot en eventuell
jarnvagsstation. Ett trafikeringsupplagg som get gegional tillgénglighet till nya sjukhuset sanmid
som resandet mellan Helsingborg och Hassleholmukaatklas behdver studeras i samband med
planeringen for dubbelspar mellan Maria och Helsorg.

For jarnvdgen mellan Maria och Helsingborg startarfikverket nu upp en lokaliseringsutredning dar
olika mdjligheter att bygga ut jarnvagen kommersaderas. For robustheten i trafiken &r



utgdngspunkten att det behdvs dubbelspar pa hatkiibanan, dar delen Maria-Helsingborg ar sista
biten efter att tunneln under Varberg 6ppnas fifikmunder aret. Stationen i Maria ar forberedd for
utbyggnad till fyra spar. Den I6sning som byggtsirbassarna under sparen har kravt att stationen
flyttade cirka 30 meter i sidled och hojdes upprhéter i korsningen med Maria stationsgata. Det
skapade ocksa plats for en utbyggnad till fyra sfr@mtiden dar den gamla stationen lag. | samband
med dubbelsparet Angelholm-Maria har enkelspanebigePalsjo skog blivit kortare och
effektiviserats, vilket gor att det nu ar mojligt kora 10 i stallet for 8 tag per timme norrutrfra
Helsingborg C. Jarnvagen in till Helsingborg visarkligen upp staden fran sin vackraste sida, och
det ar ett perspektiv att ta med sig in i lokalisgsutredningen. Det ar inte givet att det skahlidng
tunnel, men det &ar en trdng och kanslig miljo gtida ut langs befintlig strackning som ocksa ligger
tunnel inne i staden. Lokaliseringsutredningen k@matt paga till 2027 med samrad i olika skeden.
Vi kommer att delge era inspel och synpunkter dilenrafikverket som ar huvudman for jarnvagen.

Hélsningar Torgny

Torgny Johansson - Projektledare tidiga skeden

STADSBYGGNADSFORVALTNINGEN
Stadsmiljdavdelningen Trafikenheten
Jarnvagsgatan 251 89

Telefon 042 — 10 74 95 Mobil 0732 — 311 247

Helsingborg.se

From: Stig Brogvist
Sent: Monday, February 17, 2025 3:53 PM

Subject: Synpunkter pa dyra planer

Till
Kommunfullméktigeledamoter i Helsingborg och
ledamdter i Stadsbyggnadsnamnden i Helsingborg

Hej!

Jordens Vanner Helsingborg beslot pa medlemsm@s-20-06 att skicka foljande
synpunkter.

Synpunkter pa Helsingborgs stads dyra planer pa bygen av jarnvag och
vag.

Kommunen Helsingborgs stad vill enligt tidningseetiHD 2025-01-14 bygga tva mycket dyra
projekt dels en tunnel under staden for jarnvadandfielsingborg C och Maria station for nagra
miljarder, dels en vag som forbinder Osterleden Matinoleden for ett par hundra miljoner for att
enligt artikeln lattare komma till det nya sjukhtug@d kommunens hemsida kunde jag inte hitta mer
uppgifter om planerna.

Enligt tidningsartikeln, som tydligen bygger paietervju med kommunstyrelsens ordférande
Christian Orsing (M), skulle vagprojektet handla em”ny ramp som forbinder sddergaende trafik
fran Osterleden direkt till Malmoleden”. Detta liygsdder om jarnvagen mellan Ramldsa station och
P&arp. Det planerade nya lasarettet i Ostra Rarfifjigar norr om jarnvagen enligt de uppgifter, som
tidigare redovisats. Det ar svart att se hur ears&dg skulle gora det lattare att komma till sjuset.
Daremot skulle det formodligen gora att det garondite snabbare att kéra bil fran Osterleden till
Malmdleden. Att satsa 200 miljoner kr for att spkaaske en minut verkar vansinnigt.



Egentligen ar det bra att ha ett lasarett centkdtisingborg, som det ar nu, men om det av olké s
inte gar utan man bygger ett nytt lasarett i ORmanldsa, sa ar det mycket viktigt att folk latt kan
sig dit. Det absolut viktigaste for detta ar atybst en pagatagsstation i Ostra Ramldsa och
huvudingangen till det nya lasarettet bor vara paigatagsstationen. Dessutom bor turtatheten pa
tagtrafiken pa den strackan 6ka. Dessutom ar detligavis viktigt att ambulanser och annan bilikaf
ska kunna ta sig dit. Det mest naturliga ar vafratt rondellen, dar Clausgatan ansluter till Ostim
bygga en ny vag till lasarettet.

Betraffande planerna pa ny jarnvag norrut mellatsiigborg C och Maria station har vi nagra
papekanden. Naturligtvis ar det i sig positivt ommmar dubbelspar pa alla starkt trafikerade
jarnvagsstrackor. Att bygga langa tunnlar ar mycket och energikravande. Den befintliga
jarnvagsstrackan ar en oerhort vacker sadan. Jaggrfirsta gangen jag kom till Helsingborg 1962
som tonaring, akte tdg genom den mycket vackrgdPsiteg, forst sag jag traden ovanfor, sedan
ravinerna nertill bredvid jarnvagen och dareftesikien 6ver Oresund. Det var den kanske vackraste
jarnvagsstracka jag dittills upplevt. Tyvarr finthst en tendens att makthavare vill gréava ner jayena

i tunnlar, sa tagresenarer inte far se vackratetsiknedan bilvagar ska dras genom vackra landskap,
trots att bilféraren maste halla 6gonen pa vagen.

Nu &r man snart klar med en genomfart for bussabdar under jarnvagen vid Maria station, trots at
de styrande sade att det var omogjligt, nar vi oéinga andra kravde det for mer an 20 ar sedan. Nar
jag under bygget sag att jarnvagsbron skulle blikaybredare an den gamla, tog jag for givet dtt de
atminstone skulle bli ett extra motesspar. Namdedr nastan fardigt ser jag att det fortfaranda Ba
tva spar. Sa otroligt dumt. Vad téanker planerad@ i hade kravt fler spar redan innan Maria statio
byggdes. Vi havdar att det bor vara minst 4 sgatag, som inte stannar pa Maria station, kan kéra
forbi pendeltag, som star pa stationen. Bade pggatid snabbare tdg maste kunna métas. Om man
har minst fyra langa motesspar vid Maria statiordbalet inte vara nagot problem att ha dubbelt sa
bra turtathet jamfort med dagens, med enkelspéredrg Palsjo skog, eftersom det bara tar 5 minuter
mellan Helsingborg C och Maria station. Sa langgrédiken inte ar tatare an att det gar med bédjintl
spar genom Palsjo skog boér man behalla den vatsitdan for tagresenarer och se till att klara det
med tillrackligt manga motesspar vid Maria statiBa.lange man bara har tva spar pa
pagatagsstationer kommer kapaciteten at vara beaptaaftersom tdg, som inte ska stanna pa alla
stationer, inte kan komma forbi pendeltdg, somsdden station. Da hjalper det inte med dubbelispar
en tunnel under Tagaborg. Fler motesspar pa pasasdigner vore en mycket billigare atgard och
skulle troligen ha storre betydelse for kapacitgt@parnvagen.

Jordens Vanner Helsingborg
Genom Stig Brogvist, 042-282739
stig.brogvist@telia.com




