
From: Stig Broqvist  
Sent: Monday, April 21, 2025 12:15 PM 
To: Johansson Torgny - SBF  
Subject: Re: Svar på synpunkter från Jordens vänner 

  
Till 
Torgny Johansson  
Stadsbyggnadsförvaltningen 
  
Svar på di
 svar 2025-03-14 på Jordens Vänners synpunkter på ”Helsingborgs stads dyra planer på 

byggen av järnväg och väg (2025-02-17). 
  
E�ersom det tydligen kommer a� bli e� ny� sjukhus i Östra Ramlösa, förstår vi a� det behövs 

!llfarter för ambulanser och andra från olika håll. Det förslag vi föreslog från rondellen, där 

Clausgatan ansluter !ll Österleden har ni tydligen med som en av tre i planeringen. Dessutom e� från 

Albergavägen i öster och det är väl oproblema!skt. En !llfart tänker ni från Ä�ekulla trafikplats 

parallellt med Österleden över järnvägen. Det betyder a� en ny väg på pelare, en bro, byggs cirka en 

halv kilometer och a� det vid Ä�ekulla trafikplats blir två olika avfarter precis e�er varandra. 

Dessutom går elledningar längs järnvägen i en högre höjd från öster fram !ll Österleden, så man 
måste ändra. En betydligt enklare och billigare lösning vore a� bara bygga en avfart från Österleden i 

norrgående riktning precis norr om järnvägen (Skånebanan) (mellan Ramlösa och Påarp). Med denna 

enklare lösning skulle bilar från motorvägen (Malmöleden) ta av på befintlig avfart vid Ä�ekulla 

trafikplats, svänga så de kör söderut en kort sträcka på Österleden, svänger runt i Köpingerondellen 

och kör norrut på Österleden och tar av vid en ny avfart precis norr om järnvägen (Skånebanan). Det 

kanske tar en halv minut längre !d, men kostnaden blir avsevärt mindre. Köpingerondellen är ju den 

rondell där Rusthållsgatan ansluter !ll Österleden. Du skrev om ”signalkorsningen” vid Ä�ekulla. I 

korsningen där Rusthållsgatan kommer fram !ll Österleden fanns förut trafikljus, men det är nu 

ersa� av en rondell. Jag har nu !�at på platsen från cykelbanorna och se� hur det ser ut.  
  
Den nya planerade påfartsrampen från Österleden i södergående riktning !ll Malmöleden österut 

handlar inte om trafik !ll det nya sjukhuset utan förkortar resvägen med cirka en halv kilometer för 

bilister som ska från Österleden och ut på motorvägen E6. A� för enorma belopp bygga en väg som 

sparar cirka en halv minut för bilister är vansinne. A� bygga de�a skulle sannolikt locka några fler a� 
ta bilen, alltså inducera lite mer trafik och därmed mer växthuseffekt och gå tvärs emot de klimatmål, 

som Helsingborgs stad säger sig ha, men i prak!ken struntar i. Dessutom är det vilseledande a� 

skriva ”signalkorsningen”, e�ersom det inte längre finns trafikljus i korsningen, där Rusthållsgatan 

när fram !ll Österleden. Du påstår a� rampen skulle förbä�ra trafiksäkerheten för gående och 

cyklister. Det finns redan gång- och cykelbana bredvid Rusthållsgatan på båda sidor, utom på norra 

sidan närmast Österleden, men där behöver ändå inte gående och cyklister färdas. Det är på sydsidan 

av Rusthållsgatan man kommer vidare på cykelbanor i olika riktningar. Du påstår a� denna dyra 

onödiga påfart skulle underlä�a för utryckningstrafik. Det kan vi inte se. Ju fler bilar på vägarna desto 

svårare för utryckningsfordon a� komma fram. För länge sedan, då det hände a� jag körde bil fann 

jag a� det ibland kunde vara svårt a� komma ut på motorväg vid en påfart, om det var fullt med bilar 
i båda körfälten. För a� underlä�a för utryckningsfordon och andra bilar, som verkligen behöver 

köra, a� komma fram, gäller det a� minska antalet bilar på vägarna. Det gäller både a� minska 

transportbehovet och a� få så många som möjligt a� välja kollek!vtrafik istället för egen bil. 

Kapaciteten på pågatåg och Öresundståg och regionbussar behöver förbä�ras istället för a� satsa 

massor av resurser på e� vägprojekt som gör a� bilister kan spara en halv minut.  
  
Det är posi!vt a� Helsingborgs stad och Region Skåne är överens om a� verka för en tågsta!on vid 

nya sjukhuset. Det gäller verkligen a� det blir av och a� sjukhusets huvudingång blir nära 

pågatågssta!onen. Du skriver a� det behövs e� tredje spår och a� ni reserverar plats för det. Det är 



vik!gt a� inte bara reservera plats för det utan bygga det och helst y�erligare e� spår, om man i 

fram!den gör banan dubbelspårig istället för enkelspårig som nu, så både pågatåg och godståg kan 

mötas. Det är mycket vik!gare, a� tågtrafiken inte ska drabbas av onödiga vänte!der än a� bilister 

ska spara någon minut.  
  
Beträffande spåren vid Maria sta!on är det märkligt a� man lämnar plats för fyra spår, men inte 

passar på och bygger fyra spår, när man ändå håller på. Vi har länge påpekat a� det behövs fyra spår 

vid denna och andra pågatågssta!oner för a� snabbare tåg ska komma förbi sam!digt, som två 

pågatåg möts på sta!onen. Du skrev a� det nu är möjligt a� köra 10 tåg i !mmen istället för 8. Vad 

jag kan se av !dtabeller är det bara vissa !der det är så många tåg som 8, som går i båda riktningarna 

på sträckan mellan Helsingborg C och Maria sta!on. Det betyder a� det är fullt möjligt a� se !ll a� 

det aldrig går färre än två pågatåg norrut i !mmen. Nu går det stora delar av dagen bara e� pågatåg i 

!mmen norrut men i rusningstrafik två pågatåg i !mmen. Man kan alltså ha kvar den vackra 

tåginfarten norrifrån !ll Helsingborg och inte behöva bygga någon tunnel för tåg från Maria sta!on 
mot centrum. .  
  
Jordens Vänner Helsingborg 
genom S!g Broqvist 
stig.broiqvist@telia.com  
  
From: Johansson Torgny - SBF  
Sent: Friday, March 14, 2025 10:50 AM 
To: stig.broqvist@telia.com  
Subject: Svar på synpunkter från Jordens vänner 

  
Hej Stig, 
  
Svar på Jordens vänners synpunkter på ”Helsingborgs stads dyra planer på byggen av järnväg 
och väg” (2025-02-17). 
  
Helsingborgs nya sjukhus kräver tillfarter i tre olika väderstreck för att alltid kunna nås vid olyckor 
eller andra störningar runt omkring. Sjukhuset ska vara lätt att komma till och från, både från 
Helsingborg och regionalt i nordvästra Skåne. En tillfart kommer att anläggas från rondellen där 
Clausgatan ansluter till Österleden. En andra tillfart anordnas över Skånebanan parallellt med 
Österleden från Ättekulla trafikplats och en tredje från Albergavägen i öster. De som ska till sjukhuset 
regionalt, både från norr och söder längs E6 eller E4, skyltas in via trafikplats Helsingborg Södra och 
Ättekulla. Den nya påfartsrampen från Österleden till Malmöleden österut minskar trafiken i 
signalkorsningen vid Ättekulla eftersom 40 % av trafiken på Österleden i södergående riktning slipper 
köra genom signalen och runt McDonalds och CircleK för att komma ut på motorvägen söderut. Det 
underlättar för utryckningstrafik och annan trafik till sjukhuset samtidigt som risken för köer upp på 
motorvägen minimeras. Den nya påfartsrampen ger en vägförkortning på knappt en halv kilometer för 
trafiken från sjukhuset och södergående trafik på Österleden som ska ut på motorvägen. Rampen 
avlastar också Rusthållsgatan, där trafiksäkerheten för gående och cyklister kan förbättras. 
  
Staden och Region Skåne är överens om att verka för en tågstation vid nya sjukhuset. Möjligheten att 
bygga en tågstation har studerats tillsammans med Trafikverket och Skånetrafiken i samband med 
detaljplanearbetet. Det behövs ett tredje spår för att inte påverka godstrafiken på Skånebanan, och det 
reserverar vi plats för. Det kommer att finnas entréer till sjukhuset som är vända mot en eventuell 
järnvägsstation. Ett trafikeringsupplägg som ger god regional tillgänglighet till nya sjukhuset samtidigt 
som resandet mellan Helsingborg och Hässleholm kan utvecklas behöver studeras i samband med 
planeringen för dubbelspår mellan Maria och Helsingborg. 
  
För järnvägen mellan Maria och Helsingborg startar Trafikverket nu upp en lokaliseringsutredning där 
olika möjligheter att bygga ut järnvägen kommer att studeras. För robustheten i trafiken är 



utgångspunkten att det behövs dubbelspår på hela Västkustbanan, där delen Maria-Helsingborg är sista 
biten efter att tunneln under Varberg öppnas för trafik under året. Stationen i Maria är förberedd för 
utbyggnad till fyra spår. Den lösning som byggts med bussarna under spåren har krävt att stationen 
flyttade cirka 30 meter i sidled och höjdes upp två meter i korsningen med Maria stationsgata. Det 
skapade också plats för en utbyggnad till fyra spår i framtiden där den gamla stationen låg. I samband 
med dubbelspåret Ängelholm-Maria har enkelspåret genom Pålsjö skog blivit kortare och 
effektiviserats, vilket gör att det nu är möjligt att köra 10 i stället för 8 tåg per timme norrut från 
Helsingborg C. Järnvägen in till Helsingborg visar verkligen upp staden från sin vackraste sida, och 
det är ett perspektiv att ta med sig in i lokaliseringsutredningen. Det är inte givet att det ska bli en lång 
tunnel, men det är en trång och känslig miljö att bygga ut längs befintlig sträckning som också ligger i 
tunnel inne i staden. Lokaliseringsutredningen kommer att pågå till 2027 med samråd i olika skeden. 
Vi kommer att delge era inspel och synpunkter även till Trafikverket som är huvudman för järnvägen. 
  
Hälsningar Torgny 
  

 

Torgny Johansson · Projektledare tidiga skeden 
  
STADSBYGGNADSFÖRVALTNINGEN   

Stadsmiljöavdelningen Trafikenheten 
Järnvägsgatan 251 89 
Telefon 042 – 10 74 95   Mobil 0732 – 311 247 
Helsingborg.se 

 

From: Stig Broqvist  
Sent: Monday, February 17, 2025 3:53 PM 
Subject: Synpunkter på dyra planer 

  
Till  
Kommunfullmäktigeledamöter i Helsingborg och  
ledamöter i Stadsbyggnadsnämnden i Helsingborg 
  
Hej! 
  
Jordens Vänner Helsingborg beslöt på medlemsmöte 2025-02-06 att skicka följande 
synpunkter. 
  
Synpunkter på Helsingborgs stads dyra planer på byggen av järnväg och 
väg. 
  
Kommunen Helsingborgs stad vill enligt tidningsartikel HD 2025-01-14 bygga två mycket dyra 
projekt dels en tunnel under staden för järnväg mellan Helsingborg C och Maria station för några 
miljarder, dels en väg som förbinder Österleden med Malmöleden för ett par hundra miljoner för att 
enligt artikeln lättare komma till det nya sjukhuset. På kommunens hemsida kunde jag inte hitta mer 
uppgifter om planerna. 
  
Enligt tidningsartikeln, som tydligen bygger på en intervju med kommunstyrelsens ordförande 
Christian Orsing (M), skulle vägprojektet handla om en ”ny ramp som förbinder södergående trafik 
från Österleden direkt till Malmöleden”. Detta ligger söder om järnvägen mellan Ramlösa station och 
Påarp. Det planerade nya lasarettet i Östra Ramlösa ligger norr om järnvägen enligt de uppgifter, som 
tidigare redovisats. Det är svårt att se hur en sådan väg skulle göra det lättare att komma till sjukhuset. 
Däremot skulle det förmodligen göra att det går något lite snabbare att köra bil från Österleden till 
Malmöleden. Att satsa 200 miljoner kr för att spara kanske en minut verkar vansinnigt. 
  



Egentligen är det bra att ha ett lasarett centralt i Helsingborg, som det är nu, men om det av olika skäl 
inte går utan man bygger ett nytt lasarett i Östra Ramlösa, så är det mycket viktigt att folk lätt kan ta 
sig dit. Det absolut viktigaste för detta är att bygga en pågatågsstation i Östra Ramlösa och 
huvudingången till det nya lasarettet bör vara nära pågatågsstationen. Dessutom bör turtätheten på 
tågtrafiken på den sträckan öka. Dessutom är det naturligtvis viktigt att ambulanser och annan biltrafik 
ska kunna ta sig dit. Det mest naturliga är väl att från rondellen, där Clausgatan ansluter till Österleden 
bygga en ny väg till lasarettet.  
  
Beträffande planerna på ny järnväg norrut mellan Helsingborg C och Maria station har vi några 
påpekanden. Naturligtvis är det i sig positivt om man har dubbelspår på alla starkt trafikerade 
järnvägssträckor. Att bygga långa tunnlar är mycket dyrt och energikrävande. Den befintliga 
järnvägssträckan är en oerhört vacker sådan. Jag minns första gången jag kom till Helsingborg 1962 
som tonåring, åkte tåg genom den mycket vackra Pålsjö skog, först såg jag träden ovanför, sedan 
ravinerna nertill bredvid järnvägen och därefter utsikten över Öresund. Det var den kanske vackraste 
järnvägssträcka jag dittills upplevt. Tyvärr finns det en tendens att makthavare vill gräva ner järnvägen 
i tunnlar, så tågresenärer inte får se vackra utsikter, medan bilvägar ska dras genom vackra landskap, 
trots att bilföraren måste hålla ögonen på vägen.  
  
Nu är man snart klar med en genomfart för bussar och bilar under järnvägen vid Maria station, trots att 
de styrande sade att det var omöjligt, när vi och många andra krävde det för mer än 20 år sedan. När 
jag under bygget såg att järnvägsbron skulle bli mycket bredare än den gamla, tog jag för givet att det 
åtminstone skulle bli ett extra mötesspår. När det nu är nästan färdigt ser jag att det fortfarande bara är 
två spår. Så otroligt dumt. Vad tänker planerarna på? Vi hade krävt fler spår redan innan Maria station 
byggdes. Vi hävdar att det bör vara minst 4 spår, så tåg, som inte stannar på Maria station, kan köra 
förbi pendeltåg, som står på stationen. Både pågatåg och snabbare tåg måste kunna mötas. Om man 
har minst fyra långa mötesspår vid Maria station borde det inte vara något problem att ha dubbelt så 
bra turtäthet jämfört med dagens, med enkelspåret genom Pålsjö skog, eftersom det bara tar 5 minuter 
mellan Helsingborg C och Maria station. Så länge tågtrafiken inte är tätare än att det går med befintligt 
spår genom Pålsjö skog bör man behålla den vackra utsikten för tågresenärer och se till att klara det 
med tillräckligt många mötesspår vid Maria station. Så länge man bara har två spår på 
pågatågsstationer kommer kapaciteten at vara begränsad, eftersom tåg, som inte ska stanna på alla 
stationer, inte kan komma förbi pendeltåg, som står på en station. Då hjälper det inte med dubbelspår i 
en tunnel under Tågaborg. Fler mötesspår på pågatågsstationer vore en mycket billigare åtgärd och 
skulle troligen ha större betydelse för kapaciteten på järnvägen.  
  
Jordens Vänner Helsingborg  
Genom Stig Broqvist, 042-282739 
stig.broqvist@telia.com  
 


