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Svar pa remiss over forslag till Klimat- och energiplan 2025 - 2030.
(remissbrev Dnr 00131/2024)

Det finns bade positivt och negativt att séga om denna Klimat- och energiplan for oss i Jordens
Vanner Helsingborg.

Malen:

Det star (sid. 5) att Helsingborg ska bli klimatneutral till ar 2030. Det kan lata bra med tanke pa att
forskaren Kevin Anderson i Greta Thunbergs Klimatboken (sid. 207) sager att “varldens rika lander
maste upphora med all anvandning av fossila branslen runt 2030”, men det avser nollutslapp inte
nettonoll. Dessutom utgar bade Greta Thunbergs Klimatboken och vi i Jordens Vanner Helsingborg
fran att man ska rdkna med alla utslapp som vi i Sverige orsakar, alltsa dven importvaror, utrikes flyg
och sjofart samt de utslapp militdren orsakar. Under rubriken “Helsingborgs 6vergripande klimatmal”
(sid. 5) star det att Helsingborgs konsumtionsbaserade utslapp av viaxthusgaser ska minska fran 10
ton koldioxidekvivalenter per invanare till 6,5 ton senast ar 2030. Det innebar en minskning med bara
35 %, men enligt vart resonemang ovan kravs minskning med 100 %.

N&drmare motivering: Om de fossila utsldppen fortsatter som nu maste utslappen totalt upphora
ar 2027 for att vi ska ha 2/3 sannolikhet att klara 1,5- gradersmalet. Om utslappen skulle minska
linjart fran 2018 maste de vara noll ar 2036. (Kalla DN 2020-12-06, sidan 15, diagram med
rubriken ”Sa snabbt maste de globala utsldppen nollas”, dar kallan uppges vara: Zeke Hausfather
baserat pa IPCC SR15, diagram 2,2.). Dessutom maste de rika landerna ga fore for att de fattiga
landerna ska ha en chans att bygga upp skola, vard, anordningar for el och rent vatten. Darfér
bedémer vi att drastiska utsldappsminskningar maste starta omgaende och Sverige maste ha stallt
om, och upphéra med dessa utslapp senast till ar 2030.

Slutsats om malen: De mal som anges i Helsingborgs Klimat- och energiplan ar helt klart
otillrackliga.

Minskningen av utsldpp fran 1990:

Det star (sid. 7) att utslappen, som sker geografiskt inom Helsingborg och fran natburen energi
(scope 1 och 2) har minskat med 52 % mellan 1990 och 2021 och att det beror pa évergangen till
fornybar energi inom energisektorn. Sa raknade aven vi forr att trardvara som bransle i
kraftvarmeverket inte leder till vaxthusgasutslapp under férutsattning att man inte tar ut mer an
den arliga tillvaxten. Ny kunskap har tillkommit. Nar mykorrhiza, alltsa de underjordiska
svampar, som lever i symbios med traden, dor, slapps massor av vaxthusgaser ut. Nar enstaka
trad huggs ner klarar mykorrhizan sig, eftersom den hanger ihop med narliggande trad, men vid
kalhyggen, sarskilt stora kalhyggen dor mykorrhizan. Om det verkligen kan rdaknas som en
minskning pa 52 %, forutsatter att trardvaran kommer fran kontinuitetsskogsbruk och inte fran
kalhyggesbruk. Vi vet inte vilket, men befarar att det kommer fran kalhyggesbruk.

Samverkan:

Under rubriken ”Samverkan” (sid. 11) star det "kravs en kollektiv och malinriktad anstrangning
dér alla aktorer bjuds in att vara med”. “Det ar grundldggande att Helsingborgs invanare aktivt
deltar och engagerar sig i omstéllningen”. Det star ocksa att "forandringar i levnadssatt kommer



att kravas”. Det ar mycket positivt att den insikten finns, ty av partiledardebatter har vi uppfattat
att de styrande mest forlitar sig pa tekniska lI6sningar och att man bara kan leva som vanligt. Vi
tycker det ar viktigt att papeka, att det i forsta hand &r politikens uppgift att ordna sa att det blir
enkelt for manniskor, dven fér dem med ont om pengar, att leva miljovanligt. Det star: “Genom
att involvera och inspirera invanarna till att delta aktivt i omstallningsprocessen kan koncernen
dra nytta av deras idéer”. Om det innebar att de styrande verkligen vill lyssna pa medborgare
och sarskilt pa sddana medborgare, som sedan lange intresserar sig for klimatfragan, vore det
mycket positivt. Vi i Jordens Vanner Helsingborg har under nagra artionden satt oss in i,
engagerat oss i, lagt fram forslag och utvecklat vara forslag till hur man kan I6sa
klimatproblemen pa ett rattvist satt, sa det fungerar for alla, sarskilt for alla som har ont om
pengar.

Om de styrande politikerna, om olika politiska partier eller tjansteman i olika forvaltningar eller
kommunala bolag vill héra vara forslag pa hur man kan ordna en rattvis klimatomstéllning, sa
staller vi garna upp. Vi har mycket att sdga bade om det 6vergripande, om trafik, om hur man
skulle kunna ordna en rattvis politik, sa man kan fa de allra flesta med sig. Vi har en agronomie
doktor, som kan férklara hur man kan stélla om avlopps- och avfallshantering, sa naringsédmnen
cirkulerar och far battre utbyte av biogas.

Om formuleringarna under rubriken “samverkan” istallet tolkas som att de styrande och
tjansteman i kommunen ska paverka invanarna att géra som de styrande vill och inte bry sig sa
mycket om synpunkter fran invanare, som kraver sddana genomgripande férandringar i
klimatpolitiken, som skulle paskynda och driva fram en verkligt snabb och réttvis
klimatomstallning, sa vore det mycket illa.

Det star att naringslivet ar en avgoérande kraft (sid. 12). Da géller det verkligen att man samverkar
med foretag, som har minimalt ravarubehov och minimalt energibehov hos produkt vid
tillverkning och anvandning ur ett livscykelperspektiv och inte med foretag, som har inbyggt
slitage, latsas vara bra pa miljo utan att vara det.

Kommunikation:

Under rubriken “Kommunikation” star det (sid. 12) att ”vi har kommit en bra bit pa vagen mot
klimatneutralitet”. Nej, det kan vi inte sdga, sa lange vi lever pa ett satt, som innebér, att om alla
i varlden skulle leva som svenskar i genomsnitt, skulle det kravas fyra jordklot. Vi maste erkdnna
att Sverige och Helsingborg ar en av de stora klimatbusarna i varlden raknat per invanare.
Daremot finns det mojlighet att bli ett féredéme, men da maste de styrande ldgga prestigen at
sidan och lagga om kursen.

Transporter och resor:

Hela det avsnittet ar motsagelsefullt. Det finns vissa positiva inslag och vissa negativa inslag och
det fattas valdigt mycket. Det star (sid. 14): “Helsingborg véxer, vilket innebar att fler ménniskor
och mer gods behdver vistas och forflytta sig”. Det finns inget sjalvdindamal, att Helsingborg ska
vaxa sa snabbt, som det gér. Ménniskor, som vaxer upp hér, ska kunna finna en bostad hér,
Helsingborg maste ta sin del av flyktingar, som kommer till Sverige, och studerande pa till
exempel Campus ska kunna bo har under studietiden, men det finns ingen anledning att locka en
massa manniskor att flytta hit.

Aven elektriska bilar medfor stora miljdproblem bland annat vid brytning av de speciella
metaller, som behdvs for batterier, aven om miljoproblemen ar annu varre med



fossilbransledrivna fordon. Elbilar medfér ocksa luftféroreningar fran dackslitage, trafikolyckor
och ar lika utrymmeskravande som andra bilar. El-bilar kraver en massa energi vid tillverkning
liksom andra bilar, men dessutom valdigt mycket energi for batteritillverkning. Naturresurserna
racker inte for massbilism. Transportbehovet behdver minska. Det ar motsagelsefullt, nar det
talas om “fler manniskor och mer gods behover vistas och forflytta sig” (sid. 14), vilket rimligen
innebar att oka trafiken, och samtidigt stdlla om till ett mer transporteffektivt samhalle. Det star
(sid. 17) att det behovs en kombination av atgarder. Det haller vi verkligen med om och det har
vi papekat lange. Det star ”God tillgdnglighet for alla ar en rattvisefraga”. Absolut, men
tillgangligheten har pa olika satt forsamrats. Man kan inte kdpa biljett med bankkort pa
regionbussarna, de gula bussarna. Kommunen Helsingborgs stad ar inte bara tatbebyggelse utan
dven landsbygd. Méanniskor, som inte har en mobil telefon med appar, och som bor pa
landsbygden far det avsevart svarare att kunna resa kollektivt. Inom staden har en del busslinjer
lagts om (t.ex. linje 7) och hallplatser dragits in, sa att manniskor, som inte orkar ga sa langt far
betydligt langre att ga. Massor av cykelstall har tagits bort pa Jarnvagsgatan och Ingemar
Bergmans plats. Detta ar exempel pa atgarder, som motverkar en rattvis klimatomstallning. Vi
har sedan aratal papekat, att det bade behovs busslinjer, som bara stannar pa ett begransat
antal hallplatser for att det ska g& snabbt, och bussar, som stannar pd manga hallplatser. Aven
om regionen beslutar om lokal och regional kollektivtrafik, kan kommuner paverka.

Det star "narhet till vardagens viktiga funktioner” (sid. 17). Det ar viktigt, men vi har inte sett det
an. Det talas (sid. 18) om infrastruktur for cykel. Bra men lyxiga cykelparkeringshus, som det som
byggts mellan Helsingborg C och Inre hamnen behdvs inte. Daremot kan det garna vara ett
enkelt tak 6ver cykelstéll, som det en gang var over cykelstallen sydést om Inre Hamnen. Det star
(sid. 19) "6kat behov av elenergi och eleffekt”. Nej, vi behdver inte massbilism.
Transportbehovet behdver minska bade genom mer narproduktion och mer nérservice. Det star
om “utbildningskampanjer och informationsinitiativ”. Det finns verkligen nagot att ldra av den
storsta statliga informationskampanjen nagonsin i Sveriges historia, ndmligen den infor
hogertrafikomlaggningen 1967. Vi kan gédrna berdtta mer om hur en sadan informationskampanj
kan utformas.

Det star (sid. 19) om 6kad majlighet att arbeta pa distans och satellitkontor (som vi har kallat
datastugor), om att stdlla krav pa hallbara och utslappsfria transporter vid offentlig upphandling
och om 6kad fyllnadsgrad i lastbilar och optimerade rutter. Det ar bra forslag. Det sista
naturligtvis, att man inte gor, som en del gjorde forr, kérde med 6verlast, ty det var trafikfarligt.

Det finns manga andra atgarder som behovs, t.ex. hogre turtdthet (vilket star pa sid. 18), battre
mojlighet ta med bagage, rullstolar, barnvagnar. Biltullar, trangselavgifter, kan vara bra, om man
ordnar ett smidigt satt att betala genom ett datachip i varje bil och sa far man en rékning i
manaden. Kommunen har majlighet att differentiera avgiften beroende pa behov och inkomster
och férmogenhet.

Det talas positivt om elsparkcyklar (sid. 18). Manga, men ingalunda alla, anvander elsparkcyklar
pa ett trafikfarligt satt, kor fort pa trottoarer, dker slalom, parkerar hur som helst, ofta livsfarligt.
Om elsparkcykel anvands istéllet for vanlig cykel eller buss ar det varken nagon miljovinst eller
halsovinst. Det vore intressant om Helsingborgs stad undersokte vilka som anvander
elsparkcykel och vad alternativet for dem vore. Om elsparkcykel anvands istéllet for bil ar det en
klar miljovinst. Elsparkcyklar, som kor sa fort, att de utgor en trafikfara pa gang- och cykelvagar,
borde tvingas att kora pa bilvagar liksom latta motorcyklar och da med hjalmtvang. De som
framfor elsparkcyklar i cykelfart lugnt och trafiksdkert ska naturligtvis fa aka pa cykelbanor med



samma hjalmkrav som cyklar. Om de framfors i mopedfart borde samma krav galla som for
mopeder. Elsparkcyklar ska naturligtvis inte fa framféras pa trottoarer. Eftersom elsparkcyklar till
uthyrning ar positiva foér miljo och klimat, endast om de ersatter bilar, borde de endast fa
parkera pa utrymme som tas fran bilar. Ett antal bilparkeringsplatser borde goras om till
parkering for elsparkcyklar. P& en bilparkeringsplats ryms ett antal elsparkcyklar. Overtridelser
borde resultera i beslag av fordon och mycket dryga boéter. Parkeringsavgifter for en elsparkcykel
skulle naturligtvis vara betydligt mindre an for en bil.

Betraffande flyg star det (sid. 17) att flyg bor minska. Bra, men det maste minska mycket
drastiskt. | forra klimatplanen stod det att politikers och tjanstemans flygresor skulle minska med
halften, det vill siga man skulle fortsatta flyga halften sd mycket. Nu star inget sadant. Det borde
sta att politikers och tjanstemans flygresor helt borde upphora, om det inte finns viktiga
medicinska skal att personen inte klarar att aka nattag.

Stoppa utbyggnader for bilismen:

Det talas om nodvandigheten att vi far ett transporteffektivt samhalle med bl.a. ett minskat
antal fordonskilometer med bil for att klara miljomalen, och att det da behovs
kombinationer av atgarder (sid. 17). Det ar da bl.a. nédvandigt att fa ett minskat
transportarbete (sid. 19) med bl.a. mer distansarbete och narservice m.m.

De transporter som dnda behovs behdver da i sa stor utstrackning som mojligt 6verféras fran
biltrafik till kollektivtrafik och gang- och cykeltrafik. Det behovs da dtgarder som forbattrar
kollektivtrafiken och gang- och cykeltrafiken, men det racker inte. Bilister kan anda fortsatta
att koéra bil lika mycket som forut, om man inte samtidigt infor olika fysiska eller ekonomiska
begransningar for biltrafiken.

Sedan ar det en del som saknas i Remissversionen av Klimat- och energiplanen. Det ar viktigt
att inte bygga ut infrastruktur foér bilism, som inducerar 6kad biltrafik och darmed foérvarrar
klimatutslappen. Det galler bl.a. stora vagbyggen (motorvagar och andra genomfartsvagar),
stora centrala parkeringsanldaggningar och byggnad av nya eller utbyggnad av externa
kdpcentra. Om en kommun eller region gor atgarder for att klara klimatet med ena handen
och samtidigt gor utbyggnader for bilismen med andra handen, sa blir det nagot som
Naturvardsverket kallar for “Bade och”-planering. Om detta har de i ett yttrande bl.a. skrivit:
“...en sadan planering bibehaller och riskerar dven att t o m starka bilens redan befintliga
konkurrensférsprang relativt andra fardsatt...”

Utbyggnader for bilismen har ibland motiverats med prognoser om trafikokningar. Men
Naturvardsverket och trafikforskare har sagt att: “...vi maste ga over till malstyrning istallet
for prognosstyrning... Och vi kan sluta gora prognoser och istallet utga ifran vilken trafik som
ar mojlig att forena med klimatmalen.” Naturvardsverket har bl.a. skrivit i en rapport som
kom ut 2017: “Inte minst dr det av storsta vikt att investeringar i transportinfrastruktur
som motverkar klimatmalen inte genomfors.” Aven en statlig utredning
Klimatrattsutredningen vars slutbetdnkande “Ratt for klimatet”, som offentliggjordes den 18
maj 2022 talar till stor del om nodvandigheten att vi far ett transporteffektivt samhalle, dar
vi minskar behovet av transporter, sa att vi minskar biltrafiken.

Har i Helsingborg finns det nu atminstone tre projekt som skulle 6ka bilismen, och som vi
anser ar nédvandiga att stoppa om vi ska klara klimatet. Planerna (om de kvarstar) pa att
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bygga ett parkeringsgarage under Stadsparken i samband med utbyggnad av
Stadsbiblioteket skulle fa fler att ta bil vid resor in till centrum istallet for att ta kollektivtrafik
eller att cykla, och gar darmed helt emot malet om klimatneutralitet 2030. Det finns ju ett
parkeringshus i Knutpunkten, som nastan alltid har lediga platser. Om Stadsbiblioteket
behover byggas till, borde man bygga till en vaning ovanpa befintlig byggnad istallet for att
ta en del av Stadsparken, som ju utgor en kolsanka, i ansprak. Lekparken behover ocksa vara
kvar for barnen. Om personal pa biblioteket skulle behdva ett last utrymme for sina privata
bilar, kunde man bygga ett enkelt garage i gatuplan i den del av Bollbrogatan mot
Jarnvagsgatan, dar det nu finns drygt ett tiotal bilparkeringsplatser. De flesta i personalen
borde kunna ta buss eller cykla. Likasa innebar bade utbyggnad av Vala och en HH-tunnel
satsningar pa 6kad biltrafik, vilket strider mot klimatmalen. Planer pa utbyggnad av Vala
skulle fa fler att resa med bil till Vala istallet for att handla i narbutik eller i centrum och
planer pa en tunnel mellan Helsingborg och Helsingor skulle nog i kombination med en
Fehmarnbeltforbindelse bl.a. leda till en kraftigt 6kad langtradartrafik mellan kontinenten
och Skandinavien. Skulle en sadan tunnel bli av, sa skulle vi nog inte ha nagra mojligheter att
klara nagra miljomal.

(Ytterligare argument mot utbyggnader for bilismen finns i det remissyttrande, som vi
skickade in angaende Klimat- och energiplan for Helsingborg 2018-2024. Vi bifogar darfor
detta yttrande. Vi hade da med ett antal bilagor, men dessa tar vi inte med nu. Argument
finns i sjalva yttrandet. De hdnvisningar som i yttrandet finns till 2018 ars Klimatplan avser
remissversionen och inte den slutliga Klimatplanen.)

Bygg- och anlaggning:

Det star (sid. 25) om byggande av foretagsbyggnader och industrier. Det borde vara sjalvklart att
sadana byggnader och liknande inte tillats i bara ett vaningsplan pa akermark. Industribyggnader
och liknande kan byggas i flera vaningar liksom forr for att inte i onddan ta dkermark i ansprak.
Vardefull akermark borde inte alls bebyggas.

Utforma detaljplaner for minimerade utslapp:

Det star (sid. 28) att "infora klimatkrav i detaljplaner ar svart”. Det f6rstar vi inte. Detaljplaner &r
ett utmarkt verktyg kommuner har for att inte bygga stora vagar, inte bygga centrala
parkeringsanlaggningar, inte bygga nya eller bygga ut befintliga externa kdpcentrum. Nar ett
foretag vill bygga pa akermark, kan man saga, att de istallet far bygga pa vaningar pa befintliga
foretagsbyggnader.

Pa sid 29 star det "antalet nya byggnader som uppfors och darmed pa mangden vaxthusgaser”. Nej
man kan bygga sa kallade nollenergihus. Hur mycket vaxthusgaser som slapps ut av nybyggnation
beror pa hur husen byggs och av vilket material.

Energi:

Det star (sid. 31) “kraftigt 6kat behov av el”. Nej sdger vi. Det ar nddvandigt att skapa ett
resursbevarande samhille, som vi varit inne pa nar vi talat om minskat transportbehov. Det star
vidare (sid. 31): “Utbyggnad av denna nya produktion av el sker framférallt i de norra delarna av
Sverige”. Vi kan och borde satta upp solceller pa de flesta tak i lampligt lage har i Helsingborg.

Det star (sid. 33) “energin anvands pa ett effektivt satt”. Varmepumpar kan vara bra i manga
sammanhang liksom varvtalsreglerade pumpar i industrin. Det star vidare ”"energiatervinning fran
avfallsdestruktion ... framst fran plast”. Plasten borde atervinnas istallet for att eldas. Den allra mesta



plasten gors av fossil ravara. Att bréanna den strider mot klimatmalen. All plast inte bara
forpackningar borde atervinnas. Enligt TV-program ar det en mycket stor del av den plast, som
kallsorteras for atervinning, som inte atervinns for att atervinningskapaciteten inte ar tillrackligt
utbyggd. Det maste samhallet atgarda. Om det skulle vara sa att viss plast inte gar att atervinna,
borde den dnda inte brdnnas, eftersom det ger vaxthusgasutslapp, utan ateranvandas pa nagot satt,
kanske som fyllnadsmaterial. Det star (sid. 36) "energisystemet till att innefatta alltmer icke
planerbar produktion”. Det star inte har, men i den allmanna debatten kallas kdrnkraft fér planerbar.
Det &r en vanférestallning. De snabbstopp, som ibland behovs av karnkraft for att nagot problem
intraffar, ar inte planerbara. Nar karnkraften byggdes ut i borjan pa 70-talet i Sverige, ombildades
flera vattenkraftverk i Stora Lule alv till toppkraftverk och ett nytt vattenkraftverk, Ritsem, byggdes
som ett extremt toppkraftverk. Elanvandningen varierar under dygnets timmar och man kan inte
snabbt dndra effekten i ett kdrnkraftverk. Man behovde ocksa snabbt fa ersattningseffekt, om ett
karnkraftverk tvingades snabbstoppa. Det enda som klarar sadana korttidsregleringar ar vattenkraft
och gasturbiner, men de senare ar dyrare. Helsingborg skulle kunna pa sikt fa fram mer reglerbar el
genom att skaffa mer biogas genom manga anldggningar for anaerob nedbrytning av urin och
avforing och annat organiskt material utan att spola toaletter med vatten. Sadant system finns dannu
inte utbyggt, men Helsingborg skulle kunna bli en foregangare och ett féredome.

Jordbruk:

Mycket riktigt papekas att konstgddsel i hég grad bidrar till vaxthusgasutslapp. Sedan star det (sid.
45) "anvandning av konstgodsel foljer lagstiftningen”. Kommunen kan uppvakta regering och riksdag
for att lagstiftningen ska andras. Genom det system for att ta hand om organiskt avfall, som vi
namnde ovan far man inte bara biogas utan ocksa naturgtdsel av bra kvalité. Darmed kunde bonder
lattare stdlla om.

Miljohansyn i upphandlingar:

Det star (sid. 53) “Trappstegsmodellen innebar att kraven 6kar efterhand”. Man kan ibland na snabba
resultat genom klara krav direkt. Ett exempel ar oblekt papper eller papper som ar blekt utan klor.
Tidigare sade papperstillverkarna att det inte var majligt. Sa nagon gang, troligen i slutet pa 80-talet
eller borjan pa 90-talet stallde Vasternorrlands landsting krav pa oblekt papper eller papper, som var
blekt utan klor, och plétsligt kunde de flesta papperstillverkare tillverka och salja det, eftersom en
stor uppkoépare krévde det. Helsingborg hade under manga ar krav pa att upphandla lite mer
ekologisk mat, och det 6kade langsamt. Men nar Waldorfférskolorna startade bestamde de fran
borjan att enbart kdpa in ekologiska matravaror, sa langt det var majligt. De har sedan starten 1991
serverat ekologisk mat i stort sett till 100%.

Det star (sid. 53) “bor e-handel inféras”. Vi forstar inte varfor det skulle bli battre, eftersom e-handel
oftast leder till mer férpackningar och ofta mer transporter, det vill sdga mer vaxthusgasutslapp.

CCs:
Det star (sid. 60) om Carbon Capture and Storage (CCS). Vi ar skeptiska till CCS, men om den anvands
ar det viktigt att det inte blir en forevandning for att fortsatta langre med fossila branslen.

Bilagor:

Vi bifogar vart flygblad (8 st A5-sidor) "Miljo och klimat krdver detta av politiken” for att tydligare visa
hur vi ser pa klimatproblemen.

Vi bifogar ocksa vart remissyttrande fran 2018 dver Helsingborgs Klimat- och energiplan angaende
trafik.

Jordens Vanner Helsingborg
Enligt beslut pa medlemsmote 2024-06-17, genom
Stig Broqgvist, 042-282739 Sven Broqvist, 042-138329
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